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>"PLATFORME U SJEVERNOM
JADRANU RADE VISE OD 20
GODINA | NIKADA DO SADA
NIJE BILO INCIDENATA NITI
NEPREDVIDENIH SITUACIJA. U
HAVARLJI IVANE 0
PITANJUNEKI TEH

KOJI JE NARUSIO CVRSTOCU
STRUKTURE', KAZE PROFESOR
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ZDENKO KRISTAFOR

'PRILICNO SAM SIGURAN da se
havarija Inine platforme lvane D ne bi
dogodila da su piloti nabijeni u tlo’

Razgovarala SANDRA CARIC HERCEG Fotografije SASA ZINAJA/NFOTO
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STRUCNJAK ZA I1ZRADU | PROJEKTIRANJE BUSOTINA otkriva nove detalje vezane

za nedavnu havariju plinske platforme te vjeruje da bi uzrok incidenta mogao biti u nacinu na koiji je

Ivana D ucvrséena za morsko dno, za razliku od ostalih Ininih platformi u Sjevernom Jadranu

denko Kristafor, redoviti profesor s Rudar-

sko-geolosko-naftnog fakulteta u Zagrebu,

koji je, izmedu ostaloga, strucnjak i za

izradu i projektiranje busotina te procjenu
rizika akcidentnih situacija na naftnim i plinskim
platformama, u razgovoru za Nacional otkrio je nove
momentei pojedinosti vezane uz nedavnu havariju
Inine plinske platforme Ivana D. Prema njegovim
rije¢ima, nacin na koji je platforma izgradena i
ucvrséena na morsko dno, a koji se u viSe tehnic-
kih detalja razlikuje od nacina na koji su montirane
ostale Inine platforme u sjevernom Jadranu - njih
ukupno 19, od ¢ega su 10 monopodi sli¢ni potonuloj
Ivani D - mogao bi skrivati uzroke havarije. On je
pritom otklonio sve ostale moguce izvore havarije
o kojima se proteklih tjedana spekuliralo u javnosti,
aposebno vjerojatnost loSeg odrzavanja, koristenja
losijih materijala ili pak koroziju metalnih dijelova
konstrukcije. Kristafor je kao strucnjak za sigur-
nost naftnih i plinskih platformi bio ¢lan komisija
za tehnicki pregled gotovo svih plinskih platformi
usjevernom Jadranu i dobro je upoznat sa stanjem
sigurnosti Ininih odobalnih objekata za proizvod-
nju plina. Njegovo se tumacenje u znacajnoj mjeri
podudara sa scenarijem koji je nakon potonuca
platforme Nacionalu objasnio neimenovani struc-
ni izvor. Taj je izvor upozorio kako je moguce da su
se u morskom dnu oko pilota koji su buseni u dno
neposredno prije postavljanja platforme pojavile
pukotine te da je dosloi do slijeganja morskog dna
na kojem je leZala Ivana D..

NACIONAL: Pretpostavljam da je u ovom trenutku
jos uvijek vrlo tesko dati bilo kakav precizan komentar
0 uzrocima havarije Ivane D, no moZete li ipak barem
okvirno procijeniti sto bi mogao biti razlog njezina
potonuca?

Nezahvalno je u ovoj fazi govoriti o uzrocima
incidenta sve dok se ne provede temeljita istraga.
Trebate znati da se svaka busaca platforma projek-
tira i postavlja po to¢no utvrdenom planu i projek-
tu. Projekt ukljucuje izgradnju postolja, odnosno
nosivog dijela platforme, i nadgrada, odnosno
procesnog dijela. Postolje se u pravilu ucvrséuje
sistemom nabijanja pilota u morsko dno do odre-
dene dubine te potom i nabijanjem konduktor cijevi
kroz koju se izraduje buSotina. Nakon te pripremne
faze nad postolje se pozicionira busa¢a platforma
¢ijim koriStenjem se izraduje buSotina i priprema se
za proizvodnju. Nakon $to busaca platforma odra-
di svoj posao, ona se premjesta, a nakon toga se
dizalicom instaliranom na barzZi postavlja procesni
dio platforme, prethodno dotegljen na predvidenu
lokaciju. Dakle, prvo se priprema postolje, a potom
se na tako pripremljeno postolje montira procesni
dio platforme koji se naknadno dovozi iz brodogra-
diliSta u kojem je izraden. Kod montiranja busace
platforme na busotini Ivana D radilo se drugacije.
Umjesto da se nabijaju, dno se za pilote Ivane D
busilo, a potom su piloti u¢vrséeni cementacijom.
Ivana D je jedina platforma u sjevernom Jadranu
koja je tako ucvrscena. Sve ostale postavljene su
sistemom nabijanja pilota u morsko dno. Jos je jed-
naspecifi¢nost vezana uz Ivanu D. Naime, otvori za

pilote buseni su kad je platforma vec bila na lokaciji.
Odnosno, Ivana D je dotegljena na lokaciju na kojoj
se vec¢ nalazila busa¢a platforma Labin, monopod
je potom uz pomo¢ dizalica spusten u moreitek se
onda kroz vodilice postolja pristupilo busenju Ceti-
riju otvora za pilote kako bi se platforma pricvrstila
za dno. Nakon toga su kroz glavnu cijev nabijene
konduktor kolone kroz koje ¢e se crpiti plin iz le-
ZiSta. Zbog Cega se tako radilo? Ne znam. To je bila
poslovna odluka kompanije za koju su vjerojatno
imali razloga. Mozda se time htjelo uStedjeti jer je
najam barZe dizalice s hidraulickim ¢eki¢em koji
nabija pilote u dno vrlo skup. Cijena dnevnog najma
takve barZe moZe biti jednaka najmu busaceg broda,
arijec je o stotinama tisu¢a eura po danu. Nije to
nikakva tehnoloska novost, tako se radilo i na broj-
nim drugim platformama u svijetu i to sigurno nije
razlog njezine havarije. Ovdje je u pitanju jedino bila
stabilnost platforme koja je tako u¢vrscena, aonaje
ovisila o geoloskim karakteristikama, gradii ¢vrstoci
morskog dnaikvaliteti cementa s kojim su zaliveni
otvori za pilote. Tesko je re¢i i koliko je homogena
veza izmedu cementa i samog tla. Sve su to faktori
koji su mogli utjecati na stabilnost platforme.
NACIONAL: Je li ¢injenica da su piloti Ivane D bili
ubuseni u tlo, a potom zaliveni cementom, umjesto da

pokazat
Ce istraga nakon Sto
se platforma izvadi iz
mora. Najvaznije je da

su dubinski sigurnosni
ventili odradili zadatak i
da je istjecanje plina na
vrijeme zaustavijeno’

su nabijeni kao kod drugih platformi, mogla negativno
utjecati na njezinu stabilnost?

Tesko je precizno reéi, no kazao bih da bi to
mogao biti razlog njezina prevrtanja. Homogenost
veze cementnog kamena i okolnog tla mozda u
samom pocetku nije bila kvalitetno osigurana ili
je moguce doslo do njenog kompromitiranja ti-
jekom vremena, $to je moglo dovesti do destabi-
liziranja pilota. A nevrijeme kakvo se dogodilo 5.
prosinca, s vietromi velikim valovima, dodatno je
pogorsalo situaciju. Sve je to zajedno moglo utje-
cati na stabilnost platforme i moglo je uzrokovati
njezino prevrtanje. NaZalost, stanje cementnog
kamena ispod morskog dna nemoguce je otkriti
redovnim tehnickim pregledima platforme. No
ponavljam, sve su to pretpostavke. Pravi uzrok
pokazat Ce istraga nakon $to se platforma izvadi
iz mora. NajvazZnije je, rekao bih, da su dubinski
sigurnosni ventili odradili svoj zadatak i da je istje-
canje plina na vrijeme zaustavljeno.



NACIONAL: Moze li Ina sama odraditi vadenje Iva-
ne D ili ¢e morati, s obzirom na tehnicku zahtjevnost
operacije, traziti pomo¢ drugih kompanija?

Vjerujem da e im pomo¢ trebati jer znam daIna
ne raspolaZe toliko jakim dizalicama koje bi mogle
izvesti operaciju vadenja platforme. To mora biti
posebna barza koja moZe odraditi posao vadenja, a
takvu ¢e opremu trebati iznajmiti, Sto nije nimalo
jeftino.

NACIONAL: U nekoliko izvjestaja koji su nacinjeni na-
kon redovnih godisnjih pregleda, a koje nam je potvrdio
i Drzavni inspektorat, navedeno je da je uoCena korozija
na podvodnom dijelu vecine Ininih platformi. Jesu li
morski uvjeti i korozija mogli ostetiti cement kojim su
zaliveni piloti platformi, alii metalnu konstrukciju i cijev
koja plin iz leZiSta dovodi na povrsinu?

Ne bih rekao da se to dogodilo. Cementna kasa se
u pravilu radi s razli¢itim aditivima ovisno o uvjeti-
ma koji vladaju na lokaciji. Sastav cementa odreduje
seulaboratoriju i posebno se prilagodavaidizajnira
za uvjete kakvi vladaju na samoj buSotini i prema
geoloskim karakteristikama morskog dna, kako bi
se postigla traZena ¢vrstoca cementnog kamena. O
tome kako je dizajnirana cementna kasa, ovisit ¢e
injegova Cvrstoca. Nije ni predvideno da sama ce-
mentna kasa u sebi sadrZi aditive protiv korozije jer
cement sam po sebi §titi metalne dijelove konstruk-
cije. Valja uzeti u obzir i sastav tla u tom podrudju,
koje nije ¢vrsto. Kad je platforma Ivana D montirana
nasvoje postolje i nakon Sto su zacementirani piloti,
sve je napravljeno po pravilima struke i sve je djelo-
valo vrlo ¢vrsto i stabilno. No prili¢no sam siguran
da se havarija ne bi dogodila da su piloti nabijeni u
tlo, odnosno da se nije busilo za njihovu ugradnju.

NACIONAL: Strucnjak ste za procjenu rizika akci-
dentnih situacija na platformama. Je li Ina, po vasem
misljenju, mogla i morala predvidjeti incident koji se
dogodio s lvanom D?

Postavljanje platformi u sjevernom Jadranu ra-
deno je prema tehnologiji koja je dobro poznata i
prihvacena u naftaskom svijetu. Nemam razloga
sumnjati da je neSto napravljenoloSeiizvan prihva-
Cenih standarda. No, po svemu sudeci, odluka da se
Ivana D postavi na poneSto drugaciji nacin mogla bi
se pokazati pogreSnom. Dno sjevernog Jadrana je
specifi¢no jer je sastavljeno od puno tanjih slojeva
u kojima se nalazi plin. Ve¢ina tih slojeva su slabo
vezani pijesci, odnosno dno Jadrana nije ¢vrsta sti-
jena, vec je rijec o pjeScanim slojevima koji onda
traZe i zasebnu tehnologiju opremanja busotine.
Sve su Inine platforme projektirane i izgradene u
skladu sa zahtjevima za upravo takvu vrstu tla i
do sada nije bilo nijednog incidenta niti tijekom
izrade busSotina niti tijekom proizvodnje u vise od
20 godina postojanja tih polja. Ovo je situacija koja
je teSko predvidiva. Znam da su sve te platforme
redovito pregledavane u skladu s pravilima i da su
se periodicki pregledi koji se odnose na tehnicku
ispravnost i sigurnost platforme redovno izvodili.

NACIONAL: Kad govorimo o sigurnosti svih platfor-
mi u sjevernom Jadranu, moZete li procijeniti u kojoj su
mijeri one doista sigurne i kolika je vjerojatnost da se
incident slican ovome Ivane D ponovi?

Ne bih rekao da takav rizik postoji. Da se razu-
mijemo, svaki inZenjerski projekt nosi sa sobom
odredeni rizik, a zadatak je projektanata i onih koji
odrZavaju platforme da taj rizik svedu na najmanju
mogucu mjeru. Platforme u sjevernom Jadranu rade
viSe od 20 godina i nikada do sada nije bilo incide-
nata niti nepredvidenih situacija. U havariji Ivane D
ocito je u pitanju neki tehnicki detalj koji je narusSio
Cvrsto¢u strukture. No sam proces proizvodnje plina
nije ugroZen jer se radi po medunarodno poznatoj
i priznatoj tehnologiji kakva se koristi svugdje u
svijetuiproizvodne platforme su vrlo sigurne. Uz to,
sve platforme su pregledane od Hrvatskog registra
brodova kao medunarodno priznate klasifikacijske
kuce i dobile su dozvole za proizvodnju, a HRB ih
dodatno redovno pregledava svake tri godine. Cak
nibusaca platforma ne moZe dobiti sve potrebne do-
zvole zarad ako ne dokaZe da je busace postrojenje
tehnicki sigurno i da nema moguénosti zagadenja
okolisa. A ti standardi su vrlo visoki. Na Jadranu se
ne radi niSta drugacije nego u ostalim dijelovima
svijeta. Prije nekoliko godina, kada su u javnostibile
aktualne rasprave oko projekata istrazivanja nafte
i plina na srednjem i juZnom Jadranu, na nekoli-
ko sam tribina na kojima sam sudjelovao pokusao
objasniti sudionicima da su same platforme sigurne
i da se na njima radi prema najvis$im tehnoloskim
standardima, no naZalost rijetko gdje su me doista

sumnjati da je nesto
napravijeno loSe i izvan
prihvaéenih standarda.
No. po svemu sudeci.

odluka da se lvana D
postavi na ponesto
drugaciji nacin mogla bi
se pokazati pogreSnom’

> 'IDEJE DA SE NA ISKORISTENE
PLATFORME MONTIRAJU
VJETROTURBINE | DA SE PLATFORME
ISKORISTE ZA PROIZVODNJU ENERGIJE
1Z OBNOVLJIVIH IZVORA, NISU REALNE

JER PLATFORME NISU PROJEKTIRANE ‘ '

ZA TAKVE NADGRADNJE'

i saslusali zahvaljujuci pristranom moderiranju ne-
kompetentnih voditelja. A smatram da je javnosti
potrebno prikazati stvarno stanje kako bi se razbila
gomila predrasuda koje gradani imaju o radu naftnih
i plinskih platformi.

NACIONAL: Je li bilo problema ili nepredvidenih
poteskoca prilikom postavljanja ostalih platformi u
Jadranu?

Koliko znam, nije bilo. Sve su te platforme, osim
Ivane D kod koje su otvori za pilote buseni u dno,
postavljane sistemom nabijanja pilota, sve su po-
stavljene prema standardima kakvi su uobicajeni u
naftnoj industriji. Nakon nabijanja pilota na svakoj
od tih platformi dodatno su cementirane i vodilice
zapilote, i to od morskog dna do visine vrha vodilice
nekoliko metara od dna kako bi se piloti dodatno
ucvrstili. Uz to, svako postolje platforme na dnu
vodilice jo$ ima i Siroke metalne oslonce koji sprjeca-
vaju njezino tonjenje u pijesak i mulj, Sto ih tijekom
ugradnje ¢ini dodatno stabilnijima.

NACIONAL: Prijelazno izvjesce koje je nadzorni in-
Zenjer izradio 201. godine nakon pregleda platforme
Izabela Jug, a koje smo dobili, ukazalo je na neke pri-
li¢no ozbiljne zamjerke koje su se odnosile na sigurnost
platforme koja je u to vrijeme bila posve nova. Izmedu
ostaloga spomenut je i jak obrastaj algi i Skoljaka na
metalnom dijelu konstrukcije. Kako alge i skoljke dje-
luju na metalnu konstrukciju platforme i kako se taj
obrastaj sprjecava?

Obrastaj nije opasan jer ne ulazi u strukturu
Celika. Svi metalni dijelovi, kako busace tako i pro-
izvodne platforme, imaju katodnu zastitu kakva je
uobicajena u naftnoj industriji, posebno kada je rije¢
ooffshore naftnim i plinskim platformama. Zrtvene
anode Stite metalnu konstrukciju od korozije, one se
s vremenom troSe i zamjenjuju se novima. Dijelovi
konstrukcije mogu se dodatno premazati antive-
getativnim premazom, no taj premaz s viemenom
propada i nije trajni oblik zastite.

NACIONAL: Jedan od stru¢njaka s kojima sam raz-
govarala nakon havarije lvane D, spomenuo je i moguc-
nost razarajuceg utjecaja sumporovodika na metalnu
konstrukciju platforme. Koliko je vjerojatno da je sum-
porovodik, kao plin koji se takoder nalazi u plinskim
leZistima, mogao Ivani D nanijeti Stetu?

NACIONAL | 12-1-2021
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Sumporovodik moze biti Stetan ako slobodno
izlazi iz buSotine. No taj plin ne moZe ni na koji
nacin ostetiti metalnu konstrukciju jer on izlazi iz
plinskog leZista iskljucivo kroz proizvodne cijevi s
metanom, a ne slobodno kroz sedimente. Uz to, u
sjevernom Jadranu se sumporovodik pojavljuje u
smjesi plina samo na jednoj jedinoj platformi - na
1ki A koja je postavljena na podrucju na kojem je naj-
dublje plinsko leziSte u karbonatnoj stijeni. Jedino
u takvoj stijeni se uz metan nalazi i sumporovodik
koji se u procesnom dijelu platforme neutralizira.
Na svim ostalim platformama ga nema pa nije ni
mogao naciniti Stetu.

NACIONAL: Drugi je izvor takoder upozorio na to
da ,postoji odredena mogucnost da se u proizvodnji
platformi koristio neki losiji materijal od predvidenog".
Je litakva opcija mogucai zbog Cega se, ako je to tocno,
losija kvaliteta materijala nije uocila prilikom preuzi-
manja platforme?

Takva tvrdnja nije realna. Ponavljam da su se
tijekom gradnje platformi primjenjivali najvisi stan-
dardi. Ivana D je bila tre€a platforma koju je Ina 2000.
godine postavila u sjevernom Jadranu, ali prva
monopodna od njih deset koliko ih proizvodi plin.
Prije Ivane D postavljene su Ivana Ailvana E. Daje
doista bila rije¢ o losijoj kvaliteti materijala, onda
bi se sli¢ni problemi zabiljeZili i na dvjema starijim
platformama. A takvih problema nina Ivani A nina
Ivani E nije bilo. Toc¢nije, ni na jednoj platformi od
njih 20, sve do havarije na Ivani D, nije bilo kriznih
situacija koje bi dovele u pitanje njihovu sigurnost.

NACIONAL: Kako se, prema vasim saznanjima, odr-
Zavaju Inine platforme? Naime, nekolicina sugovornika
s kojima sam razgovarala o havariji lvane D izrazila je
sumniju da je MOL, uvodeci sveopcu Stednju zbog niskih
cijena nafte na svjetskom trZistu i niskih rafinerijskih
marzi, poceo Stedjeti i na odrzavanju platformi i da
se posljedice te Stednje vec vide. SlaZete li se s tom
konstatacijom?

Rekao bih da se posljedice uvedene Stednje nisu
mogle negativno odraziti na proizvodnju niti bi je
ugrozile. Uzmite u obzir da su te platforme postav-
ljene da bi proizvodile plin, a time i donosile dobit.
Sigurno je da kompaniji nije u interesu da ugrozi
vlastitu proizvodnju. Na svakoj platformi moraju
funkcionirati svi sustavi sigurnosti. Svaki izvanredni
dogadaj i zastoj u sustavu sigurnosti automatski
se detektira u kontrolnoj sobi na Ivani A i na svaki
znak koji ukazuje na izvanrednu situaciju reagira
ekipa koja dolazi naizvid na platformu i provjerava
o ¢emu je rije¢, bududi da su sve plinske platforme,
osim Ivane A i Annamarije A, bez ljudske posade. Iz
kontrolne sobe se u svakom trenutku moze daljinski
prekinuti proizvodnja plina iz bilo koje buSotine na
bilo kojoj platformi. Uz to, obavljaju se stalni rutinski
pregledi platformi. Ti pregledi ,,hardvera“ uglavnom
su rutinski i tu nema nekih posebnih ulaganja. Na-
kon velike havarije platforme British Petroleuma
u Meksickom zaljevu 2010. godine, medunarodni
standardi sigurnosti platformi dodatno su poostreni,
a Europska unija je 2013. donijela i Direktivu 2013/30
osigurnosti odobalnih naftnih i plinskih djelatnosti,
nakon koje su trebala biti ispostavljena izvje$ca o

velikim opasnostima za sve platforme u Jadranu. I
mismo 2019. godine donijeli Zakon o sigurnosti pri
odobalnom istrazivanju i eksploataciji ugljikovodika.
Dakle, sve je napravljeno prema najvisim standar-
dima sigurnosti i prema zakonskim propisima, a ta
izvjeS€a su radile multidisciplinarne ekipe struc-
njaka koje su popisale sve potencijalne opasnosti
iz proizvodnog procesa s preporukama za njihovo
sprjecavanje. Jednom rije¢ju, odrzavanje platformi
radi se prema medunarodno prihvacenim standar-
dima i siguran sam da eventualne ustede u odrza-
vanju nisu mogle utjecati na sigurnost platformi.
NACIONAL: Prijelazno izvjesce o platformi Izabela
Jug koje smo dobili, ukazalo je na neke prili¢no ozbilj-
ne zamjerke nadzornog inZenjera koje su se odnosile
na sigurnost platforme koja je u to vrijeme bila posve
nova. Nadzorni inZenjer naveo je . Zestoko rezonantno
podrhtavanje konstrukcije s vertikalnim amplitudama
konzolnih nosaca paluba od 10-ak cm" prilikom pri-
stajanja opskrbnog broda te da su ,busotinske glave
nestabilne i njiSu se na uvodnim kolonama s velikim
amplitudama pri ¢emu povlace za sobom izlazne cijevi
plina". Kako to komentirate, odnosno kako se moglo
dogoditi da se takva upozorenja zanemare?
Rezonancija je oblik naprezanja konstrukcije
koji se mora uzeti u obzir i predvidjeti prilikom
projektiranja platforme. Kako je rezonancija uklju-
Cena u projekt Ininih platformi, nije mi poznato, no
C¢injenicu da opskrbni brod pristaje uz platformu i
naslanja se na nju treba uzeti u obzir i ukalkulirati
u konstrukcijski model platforme, jednako kao i
vibracije koje proizvodi plin koji struji kroz cijevi. Ta-
kve su situacije sigurno uzete u obzir prilikom kon-
strukcije Ininih platformiiu tom smislu rezonancija
sigurno ne utjece na stabilnost same platforme. Uz
to, poznato mi je da se redovno prati i proces slije-
ganja morskog dna, Sto je prirodna pojava uslijed
crpljenja plinskih leZiSta. Takva slijeganja takoder
djeluju na stabilnost platforme i moraju se ukalkuli-
rati prilikom konstrukcije, ai naknadno se prate. Na
platformi Anamarija A postavljen je sustav koji prati
slijeganja tla. Sto se, pak, primjedbe o nestabilnosti
busotinskih glava tice, taj mi je detalj vrlo tesko
komentirati jer nemam viSe podataka o pracenju
povrsinskih pomaka, no rekao bih da on nema veze
sa strukturom ni stabilno$¢u postolja. Morate uzeti

postavijene su platforme
lvana A i Ilvana E. Da je
rijec o loSijoj kvaliteti
materijala, onda bi se

sli¢ni problemi zabiljezili
i na dvjema starijim
platformama. A takvih

u obzir da je platforma Zeljezna konstrukcija koja je
podloZna mikrogibanjima uslijed vremenskih utje-
cajaitagibanja su ocekivana i ukalkulirana tijekom
projektiranja strukture.

NACIONAL: Sto ¢e biti s Ininim plinskim platfor-
mama u skoroj buducnosti? Naime, u vecini busotina
kolicine plina su naizmaku, mnoge od njih prestat ¢e s
proizvodnjom u narednih nekoliko godina, a Eni je pro-
dajom svojeg udjela u nekad zajednickoj tvrtki INAgip
prepustio Ini podmirenje troskova dekomisije platformi,
koji nisu mali. Mogu li se te platforme iskoristiti za neku
drugu namjenu?

Tocnoje daje nadijelu plinskih leZista proizvod-
nja pri kraju. S godinama dolazi do smanjenja tlaka
u lezistima i pada proizvedenih koli¢ina plina pa
je logicno da se pocne razmisljati o zaustavljanju
proizvodnje u trenutku kada ona u pojedinim bu-
Sotinama postane neekonomicna, odnosno kada
operativni troskovi odrzavanja proizvodnje postanu
veci od komercijalne vrijednosti plina koji se iz njih
crpi. Likvidacija busotina radi se po standardnoj,
medunarodno prihvacenoj praksi, koja podrazu-
mijeva izoliranje i zatvaranje otvorenog kanala od
ostatka buSotine postavljanjem cementnih ¢epo-
va, kontrolu hidrostatskog tlaka unutar busotine
te potom rezanje cijevi ispod razine morskog dna
i njihovo blindiranje, nakon cega se morski okoli$
u njezinoj blizini dovodi u stanje u kakvom je bio
prije pocetka proizvodnje. Dekomisija takoder po-
drazumijeva i rastavljanje konstrukcije platforme,
rezanje pilota u razini s morskim dnom, vadenje
metalnog postolja na kojem leZi platforma i odvo-
Zenje u rezaliSte ako ne postoje planovi za njezinu
prenamjenu. U svijetu je uobicajeno da se dio pod-
vodne strukture platforme zadrzi na morskom dnu
jer ona s vremenom privla¢i morske organizme i
buja zivotom, no u sjevernom Jadranu to u vecini
slu¢ajeva nece biti moguce. Naime, medunarodne
pomorske konvencije nalazu da, zbog sigurnosti
plovidbe brodova, takve umjetne strukture moraju
biti minimalno 55 metara ispod povrSine mora, a u
sjevernom Jadranu te su dubine znac¢ajno manje.
Primjerice, Ivana D je postavljena na mjestu na
kojem je dubina mora tek nesto ve¢a od 40 meta-
ra. Vecina platformi je na lokacijama na kojima su
dubine mora oko 50 metara pa se njihovi podvodni
dijelovi ne¢e modi ostaviti na postoje¢im lokacijama.
Neke ideje koje su se svojedobno mogle procitati u
medijima, a koje su spominjale mogucnost da se
na iskoriStene platforme montiraju vjetroturbine
i da se platforme iskoriste za proizvodnju energije
iz obnovljivih izvora, nisu realne jer platforme nisu
projektirane za takve nadgradnje. Vjetroturbine su
visoke 100-tinjak metara i leZe na posebno projek-
tiranim bazama, imaju posebno izradene sustave
sigurnosti koji mogu izdrZati vrlo snazne vibracije i
naprezanja konstrukcije uslijed udara sila prirodnog
okruZenja. Plinske platforme ne mogu izdrZati takva
opterecenja, Sto ih ¢ini nepogodnima za ovakvu
svrhu. Stoga je vjerojatnije da e se, ne nade li im
se u meduvremenu neka druga namjena, sve plat-
forme nakon kraja proizvodnog vijeka busSotina u
narednim godinama ukloniti sa sadasnjih lokacija.



